direction —— A
duTransport SN SR S me
matitime, ey

fles Ports

aattonsl  SECURITE DES NAVIRES DE PLAISANCE

_ Nouvelle
reglementation

Simplifier,
moderniser,
responsabiliser.

&




UNE REGLEMENTATION ACTUALISEE
POUR LES PLAISANCIERS

Simplifier, moderniser et responsabiliser les plaisanciers : telles sont les
orientations souhaitées par le secrétariat d’Etat aux Transports et 4 la
Mer pour élaborer la nouvelle reglementation de la sécurité des navires
de plaisance, applicable au 1* janvier 2005.

L'amété du 30 septembre publié au Joumal officiel de ta République frangaise du 28 octobre 2004
réforme en profondeur e précédent texte qui datait de novembre 1987, Il porte sur la réglementation
e la construction et des matériels de séeurité des navires de plaisance de moins de 24 métres.

Ce document a pour objectif de présenter aux plalsandiers les innovations qui les concement directsment,

SIMPLIFIER, pour optimiser le niveau de sécurité des plaisanciers
Le nouveau texte est plus court plus lisible et plus facile & appliquer. Les plaisanciers peuvent
désormais adapter leurs équipaments & fa navigation qu'ils pratiquent réellement,

MODERNISER, pour suivre les évolutions techniques et réglementaires
Les techniques évoluent, les pratiques aussl,

Clest pariculitrement évident dans le domalne de la sécuritd. Les matédels
d'armement obligatoires prennent en compte I'évolution technique des
équlpements et le recours & de nouvelles méthodes de navigation,
Ainsi, le GP5, le sondeur électronigue, le radar et la cartographie électronlque sont
de plus en plus performants et siirs, ils peuvent désormais remplacer la ligne de
sonde & main, le sextant ou |2 régle de navigation,
Sexant ou GPS pour falre le polnt ? Ugne de mouillage. lourde ou ligére 7
Au plaisancier de cholstr en fonction de son navire et de sa navigation.
La nowvelle réglementation s'ouvre d'ores et déja aux évolutions futures. Una nouvells
technologie pourra désormals se substtuer & celle qui existe dans la mesure obi elle fera
'objet d’'une norme intemationale.

Le monde change, I'Europe change la donne

Depuls Juin 1998, les navires de plaisance ne sont plus constuits selon une réglementation nationala
mais eurcpéenne. La nouvelle réglementation est désormals en harmonie avec les directives et les
référentiels technigues eumpéens,

RESPONSABILISER, pour reconnaitre le sens marin du plaisancier
Désormals, c'est | plaisancier qui va choisir pour partie le maténel c'amement et de
séeurité dont [l va avoir besoin pour le type de navigation ou'il emisage,

Finalemment, le respect par le plaisancier de cette nouvelle réglamentation, une
bonne connaissance de ses compétences et un “sens marin” algutsé ;- précision
des gestes, sens de 'observation, respect de la météo et souci de |a séourité de
son équipage garantissent un niveau de sécurité optimale,

Les constructeurs davantage Impliqués

Le nouvesu tede donne ale constructeurs de certains maténiels de sécuri
{extincteurs, radeaux de survie, gllets de sauvetage...) |a responsabilité de la durde
de vie de ces matérels et de 1a périndicité de leur entratian.



1% janvier 2005
CE QUE LA NOUVELLE REGLEMENTATION
CHANGE POUR LES PLAISANCIERS

2 ZONES DE NAVIGATION AU LIEU DE 6

Ca qul change avec la nouvelle réglementation

Il n'edste plus désormais gue deux zones de navigation, délimitées parla disance d éloignement d'un
abii : Ia z2one citiére (- de 6 milles d'un abri) et la zone hauturigre (+ de 6 milles d'un abri),

C'est cette distance el non plus la catégorie de navigation qui détermine les matériels de sécurité
aqu'il est nécessalre d'avolr & son bord.

Bien évidemmant, I'armement de sécurité exigé au-deld de § milles est plus important, avee
notamment 'obligation d'embarquer un radeau de sunie ou une annexe & gonflage automatique,

O naviguer ?

Les navires de plaisance sont classés en 4 catégores de conception en fonction de leur
capacitd & affronter des conditions de mer et de vent de plus en plus sévéres,

Les navires de classe A sont congus pour naviguer en pleine mer, ceux de la classe
B au large des cites, ceux de a classe C & proximité du rivage et ceux de la classe
D en eaux protégées,

Les navires de plaisance pourront désormals, guelle gue soit leur catégorie

de conceplion, naviguer dans I'une ou ["autre de ces deux zones, dans la

masure of ;

- lis n'affrontent pas des condltions de mer et de vent supérieures aux capacités de
[aur ravies,

- lls emportent & leur bord les matérels de sécunité comespondant & Teur 7one réelle de navigation,

La prudence veut que les plalzanciers respectent |es conditions d'utilisation de leur navire prévues
par le constructeur, par exemple : Les eaux protégées pour les navires de catégorie de conception D,
la zone cotigre pour ceux de la catégdorie C.

LE MATERIEL DE SECURITE :
des objectifs a respecter, oul, mais surtout un contrat de confiance

Ce qul change avec |a nouvelle réglementation

- Les navires doivent ambarquer les matédels d'armement et de séourité prévus pour
I'une ou I'autre des dets 2ones de navigation. Bien entendu, certains matérels sont
communs aux dews listes. Le tableau en page suhvante permel & chacun de
prendre ses repéres : de nouveals matérels sont ajoutés, d'autres, 3 'lmerse ne
sont plus obligatoires, Il n'est pas forcément conseillé pour autant de 5'en séparer,
car ils peuvent toujours se révéler efficaces dans certaines conditions de navigation,

- Lobjectif des nouvelles listes de matériels est de garantlr au plalsancier une sécurité
maximale en lul proposant d'embarguer 'armement adapté 8 sa navigation. Alnsi, 5l
navigue habituellement en zone ciitiére et qu'll décide de waverser fa Manche ou d'aller
en Corse, il lui suffit d'embarguer exceptionnellement, en le louant par exemple, le matérigl
supplémentaire nécessairs.



Tableau indicatif sur les principaux changements introduits
par I'arrété du 30 septembre 2004 pour les navires de plaisance.

Faur plus ge préisions, i comdent de se réfner au texe de larité et sux fiches techniques Aditbes par Te ministim, Ces fiches pificisent
e matédels & embanguer pour; les embarcations Mgines, les vENicules nautioues & mateur (VNM), les kiyaks, . Ca tableay ne comprend
mas les matéiels ¢bfnis par le ftglement intematenal pour prévanic les abordapes en mer (RIFAM) gul ne sant pas modifiss (e, signam
=anos,,.. ),

Nouvealx matérels obligatoires Matériels qui ne sont plus obligatoires  © Modifications
( Ancienne réglementation - Nowvelle réglementation )
1° Cat.| 2° Cat. [ 3° Cat.| 4° Cat. | 5° Cat Liste des matériels Zone citiere Zone hauturiere

oo | non | nen | non | mon | Lt e TR LRl

Y e T Reflecteur mdr 1 apprtent aux plsancies e défir
W | L | ¥ | mon | non Jumelles I'équipement qui leur est nécessair
4 i o e gnadisaio




f Ancienne réglementation Nouvelle réglementation \
1o CaL |20 Cat. | 3° cat. [ 47 cat.[ 50 cat. Liste des matériels Zone pftibe Zone hauturiérs
200 mities{ £ mifles | 20 miles | 5 miles -ife & milles dunabi | + de & milles d'un abri

Yl vlvlw] s .
V| VI Vv [ /| Toquetoubis damamege | _ _
LTI A TV [ V] avormmy | et o phsrces b sk
A A N [ A Barre franche de secours
4 1 4 3 rion Fusées 3 parachide non 3
2 & 2 nan non Signaux fumigines fiottants non Z
== :

6 & g 3 1 Fi mugf n:amnfmm 3 3
i el [ e ] o Teu de voiles
A0 e I, A P ) I o Tourmentin
v | F | ¥ | ¥ | « | Disposiif de wduction de woilure | || appartient aux plaisanciers de dfinir
A e T B leu de manceuvres couranes Féquipement qui leur est nécessaire
v | | & | non| non “Poulies el manilies.
v v ¥ | mon | non Coupe-cible

Paur nares & moteur ou mites Pour tous ag ngvires

v nan it lournal de bord =i § non v :
A EARE: Aanusaine des mares v 0
RIPAM {Reglement intamational _
v | v | v | non | pour prévenicles sbordages v S v
on mer) ?
[mstructiens naut a
i v i Y o de Iz zone d&mm v g 2 o
Livra des feux de fa zone gs
v I Y| v | & | o de navigation &, Ik J
v | ¥ | non | non | non | Guide du navigateur du SHOM - %
. ) Ouvreges 24, 28, 3C
non | non | W | V| Y {ou naviguer en toute séeurité) g &
&t D1.du SHOM
munis d'un émetteur-récepteur radio.




Le radeau de:survie: \
J Vous achetez un radeau ? Vous choisissez celui que vous voulez 3 condition
ﬂﬂﬂthﬂmmﬂmmm&mmmﬂmnﬁnwmm
demsﬂtvmuw&
thﬂm..
Vous pourrez aussi, 6&s que ces matériels seront disponibles sur fe marché, vous équiper
d'ung amm'mﬂ_m‘lnm un systéme de gonflage automatique et des aménagements:
(tente, stabilisateurs, }at!'f.rumfmmmmmauuam
mmmmhmmnhmmmm-
La durée de vie des radeaux de classe Il etV est portée de 12 3 15 ans, et le rythme des.
révisions est désommals de 3 ans.

Insubmersibilite : oui, mais...
Les navires insubmersibles gui étaient dispensés d'emporter un radeau de survie loesqu'ils
Mmdm&&m&‘ﬁdﬁmﬁmhﬂsnwﬁﬁdnmmamumiﬂkﬁ

& 5/

LES CAS PARTICULIERS

Les navires achetés en Europe : question de pavillon

Limmatriculation en France d'un navire mis sur le marché avant juin 1998 dans un pays
membre de fa Communauté européenng est maintenant possible sans approbation,
des lors gue ce navire posséde une lettre de pavillon délivrée par ce pays.

Les constructions “amateur” : 3 auto-certifier

Les constructeurs amateurs pourront désormais, sous certaines conditions, certifier
eux-mémes |a conformité de leur navire aux nommes europdennes (cf. fiche technigue
“Construction amateur”).

Les embarcations légéres de plaisance, canoés,
kayaks, véhicules nautiques & moteur...

Les embarcations |8géres, canods, kayaks, véhicules nautiques
& moteur... doivent respecter les distances d'éloignament

qui |eur sont propres, - ]
Uarrété du 30/9/04 modifie également la liste '8

Location de navires de plaisance

Les navires de location doivent passer ung visite
annuelle au cours de laguelle éguipements et _
matériels de sécurité sont vérfiss, [ -het

du matériel de séeurité obligatoire. iR A
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